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•• "МОРСКО ­ ТЪРГ;ВОМ НОВИНИ ИЗ . 
.­.ЧЩАТА liFBCA.: ' 

Чест I » 

На разни теми из светозното кораб оплаз&йол: 

ЗАГУБИЛ НА ТЪРГОВСКИ КОРАБИ ПРЕЗ 1947 ТШ 
' w i t H " " • ^ • • w » ^ * * и « е r t * " * ' * - * * * * * »•«.«•• » • м м *м mm >ч • « и м ш Д М г A t f .. 

t . . СФГяашш. иедавяа издадения ОТШСФВ от 4гра1йа ка­

•• дружествено за морски­ застраховки. "Лоидс рвдштт%?,/8. . 
Лондон­,/яре&'$Й# РОД», са. затяали от злолояука^./лошкзре­

•мв в­Морето, ­|йо|;1!ьк бракувани като­ негодни,\£00 ­кораби, с 
общи ­388»423''6|?;per.,TQHa.f ещятано само'за­ корабятв; над. 100 . 
бр.рег .теза . . .Това. представлява Q«4S на сто. от световния 
тонаж, от ­ такива кораби, нрез­1.947 год. От. йоггайк търгов­

ски флоти, тази"ва.Гърция,.­в цояазада­най­^олями загубя , ' а 
именно, кад 3 на сто от броя''яа,ир»т.вйаванйте кораби­it бли­

з о 4 на сто от пpй,тoзяaвaя|lя• тонаж, 
Сравнението « а з­агуо*и?ег»­ респективно .уйкщоаение­

то на търговски кораби, поради бракуване it0&.. црвдвеству­ • 
ващитегодкни,/.се изразява в следната таблица: . 

Годи­ £рои аеизагубенитс Общо бруто. Ъ проценти от общ.­
•'на илиунищожени кораби ;рег.тона­ : , йя световен. то!Шс 

' •• - • • - - •• ' • [ -II ц: и | - • in •*'tfaMmu*i,:mi^\*> '-' i • щ ц - [ If. S П И ' . J V I tS «1.1 ri.' . m+Ш '• ' •• 'ft •" I ' им «"|i4»i ш.щч* .Щ* m ,m « t 
- • - •• • t • - • - - . « 

1935 213"* 2 & d ^ m 0 . 4 4 
1936. Щ 364 ,793 6*69 
1937 ­248 437,761­ 0.?O^ 
1938 217 361,195 0 . 5 6 . 
1 9 3 9 ­ 4?4 ­ 1,347,768 2 . 0 4 
1946­ ­179 372 ,910 
1947 ­ 200 . 388 ,423 0­48 

ПроцеятЪт ­за 1946 година не изчислен^ поради не­

установената оков^ател « а обц?. чяйра на притежавания тонаж 
аа отделните ­морско! ­ 'тзурговени фирми* .. 



• ••' , Причините за горе изтъкнатия е загуби на, кораби 
дрез 1947 Р . са: ' " \ : ; .; 4 ' 

. 1-,.'8а1г/ацати в морето? .'5 кораби, с & ,749'тона;. . 
2..Потънали: 25. кораба, с 11 ,930 тона; : -

•3 . Липсвали безследно: 13 .кораба, с ,7>633- тона; 
4 . -Бракувани и разчупени: 1 кораб, с # 10 , 448 тона; 
•5, Йзгоряли от' подар: .26 кораба, с ?5>374. товг-} 
б . Сблъскали се е други кораби:/17- кораба» с 

17 ,245 тона;-'-'; ' • • -
7 » Ударени, от.подводни скали," заседнали на бре-

*га,. ударшш се., иа други потънали кораба, й пр..: S1 кораба, 
е 226,525 тона**• ^ ' . ... ' .;• А..'.. . -

6 . Загуба от неизвестна, иди неустановена.-причи­
на, поради-липоаш достатъчна Информация: 22 кораба, с • 
3 6 ) 5 2 1 тона. . V 

-Загубите на -отдвлки по-ваиви морски -нации* през-
1947 г о д м се разделят, както, следва: . , . ; ' 

."• . ;- . •. .Процент от притежавания 
- : - • .. Брой на Тонаж - на • Търговски корабен 

Нации . корабите корабите б р о й ' , тонаж " 

Вел1Шобритз.ния • 32 . 59,983 ' . • 0,53 • ; 0 .29 

Врит.дониниони .' 3 1 \ 43,065 1.36 1 . 24 
САЩ/с изключение 

•' - 0 . 4 1 ." ' 0 .34 голямите взора/ /. 2 1 ' 103,833 •' - 0 . 4 1 ." ' 0 .34 

Дания • 5 13 ,002 0.83 ; 1.27 

франция .5 1 0 , 0 4 4 ' 0 . 5 1 0 .43 

Германия . ' •'. ' 2 ; ; '.- 359 0.15 /0*06 

Гърция • 9- 40,988 .' . 3 . 0 3 ' • . 3 . 9 9 

Холандия -\ • . 5 10,697- .< • 0.39 ... ' 0."44 

Италия .. 7 ' 5 ,676 •1 . 04 ' 0 . 44 

Норвегия 22 . 39,742* 1 . 3 1 . 1.06 
* * * 

Испания' ' . •' 6 3 , 0 6 5 . 0 . 6 1 0.2? 

Швеция .10 ' 7 ,810 ' 0 .84 • 0 .42 

••От;горните загуби, 127 плавателни съдозе, а 
'327,7Ю тона, са били параходи, а 73 о 60 ,713 тона - .мотор-



!Щ кораби. Съгласно материала, от който оа били построени, 
•'151 с 372 r3?2fT©Ha са били от стомана, 5 е 3,551'тона - от 
желязо, а 44"d*12».500. тона. -•от*дърво.или други мйагернали'. 

Вестникът•'"Лойдс-лист ендиипинг га з ет и , ' 0Т .22 .Х . 
1943;tv» Kofitpo дава, горните данни, не/показва причините -за 
различните .загуби от отделните народи. Но, във воеки; слу­
чай, особено '.за големите загуби на гръцката търговска фло­
та, това о лйноата.на държавен контрол при покупката на 
много стари кограби, .к-оит-о биват отпосле, много .пъти умиш­
лено потапяни, q цол, да се .получи несъразмерно/ високата'. ' 
застраховала сума. В всеки случай, "Лойде.лист", отбелязва,, 
несъразмерно'голямите загуби на.гръцкия търговски флот, ' 
тройно цо-гшямй. : от следващите най-гол ями ..загуби .'itpA Бри-
танските доминйои'и,'; които работят повече с цввтнй^б^фер-;'-
сонал, който, в много,случай бива пожертвуван, с цел да се 
реаллзнрат печалби от заотрах ©вателците обезщетения' за 
предприятията.. А тези- гръцки з&гуО.й' са .70.' пъти по-гол ями V 
от показаните.5го-»Горенри германския търговсШ; флот.през 
1947.ГОД., по.отношение загубите'в тонака; При това, забе­
лежително е , 'че 'реализираните "от.гръцките корабоплавателнк 
дружества- печалби остават систематически В чужбина к оа 
далеч ог. възможностите за -контрол и използуване от гръцка­
та държава, за интересите на гръцкия трудов народ, чиито 
доблестш морски труженици и работници биват много пъти 
пожертвувани върху стари, негодни.кораби, за.да се реали-
зират печалби, за, корабоплавателните компании. '•-. 

• • - х - х - х - • ' - • ' ; ' . • ; '-'•"" 

ЗООг.Г0^{ЩЩШ GT, ^ЕЛАВДЕТО Цк СИРОПА ДЕНША 

• Н а 26 октомври .1940 г . , ; ъ' Института' по" География 
при Академията-на науките в СССР, в Москва,.се състояло 

'тържествено заседание, на Съвета от'.учени при Академията 
за чеотвуване ЗОО-годишнината-, от' плаването на видния .руски 
корабоплаваталу СШЙОН /СШЙОН/ ИВАНОВИЧ ДЕШЕВ, праз 'про-



тока, свързващ 'Северния ледозитц- океан с Великия кди Тихия 
океан, Пррди-шсшането на Дежнева». .всички. о&'.щйлжт, т • 
Дзия и Америка са' неиооредствено съединени дбмоад* о й Т о ­
ва изтъкнал ^.'тържественото заседание в. доклада дк--,*Веяи«* 
кото-географйческо откривано на Оомйояа .Декнева* • чяенъ*. 
кореспондент на'Академията, А.В.Ефкмов.. Той Подчертал, че;. 
Деяшев.с .група свои другари извършил един беапримерен мор­
ски поход на наречени "кочи", т . е » плоскодънни"лодки 
с платка от "еленови коки,' Ьт Северния ледовити в-Тихия " 
океан,, с което разрешил една иаиявелика географска задача, 
Докладчикът се спрял по-подробно върху открити в последно . 
дреме документи, a -pasни архиви ,4 във. връзка'С '46зи.5оход в 
два/шзайа. 1 В;този.документи, се разказва з а т о в й , как била 
организирана експедицията на Дойнова. На'заседанието-били -

доказани старинни рускк. карти, изработени от.руската-Ака­
демия на науките-^ въз основа на данните, дадени на експе­
дицията аа ДеЕнева^ •'••"'•; '. . ' 

. ' . . . ' Деяшев бил якутфш. казак,- като със своя поход >_ 
;проз.1643 година, установил .протока 80 години \н ре ди. мина-?-, 
ването през него на Беринга, датски моряк на руска слунба, 
на чието име-прохода.бил наречен лВер.ЕНгов п, Съвременният . 
руски -Географ и учен, член на Академията,.Л,С.Берг,. изтък­
вайки ;п6двига на Дешюпа Е. другарите му, казва: "Човек не 
•знае' на какво повече да се у д и в л я в . а н а безпределното мъ­
жество-'и умение на цези мореплаватели й усТОичиро да пона*. 
сят невероятните несгоди на арктическите плавания, или,'на 

, удивителната. <йпблюдс*^лност и способност да се ориентират 
.във всяка обстановка» ТОРЯ бяг а хора безстрашни, озшй!,' 
любознателни -и беззавотно любящ родината. п Проз н ,щи. 
1648 г м Деяцец с. другарите си се качил на'.6- еднопалубии .. 
плоскодънни лодки, излизайки, от -устието на р.Колима, в Ле-
довития океан, отправяйки со към изток. ••Як.саомте плоско­
дънни лодки, Малко пригодни, за'плаване-в'открит океан, 
преодолявайки .голями трудности,'смелите."руски хора за око­
ло . 1 1/2- месеци., дошли, -де грезиия. по своите- бури голям ка­
менея, нос, най-крайната-източна точка на Азийтския .конти­
нент, .като'го заобшсолили,• Този .нос--получил впоследствие 



• названието Даяшев.ное, Срещу този нос Деглев видял-два ос­
трова,- известкй- понастоящем като острови на Д^о^йида иди 
Гвоздева* Брвгъя.-тука' ес извивал силно на юг и малката . . 
флотилня от руски изследователи продъл.жила своя. път в*в • 
водите на Тихшг океан. Това било дрез : м» октомври.:1648 годи 
на. Плаването в Т.нхня океан било още. пог-трудно в;сравнение' 
с това в Ледо*штия океан. Есенните бури* които "са много . 
силни по тези аеота,-размятали'малките лодки > разни"'посо­
ки и дълго-ги порили из океана* Някои от тях- били разбити 
от зятъра. на'брега.на Аляска, а други се намерили'при у с -

' тието на.р^Камч&тка, също с.разбити лодки» Сам;Двжиев бил 
изхвърлен'оща по на-аг, ЙШО.ОТ устието на р.Айадир,: След 
10 седмици трудбй~хрд кешкрм, малкият отряд иа Доакева- се : 
добрал до устието'ка«р*Анадкр, където основали зимен лагер . 
Там една част.' сг#- хората загинали - от.' изтощение и болести 1, 

. Със, .своето- пътуване Дбаснев показал^ че мбш,'да ; 

се мине по вода,; от Северния ледовити, във"Великия океан и 
с тоза той произвел първото, разузнаване .на .Великия северен . 
морски път, кой^Ь добива все по-голямо .значение, в стопанско 
и политическо. •отпойенж* за Вбликия-съветски- съюз, като .пър­
вото непрекъсиаШг^олзваяо; по-него-се извърша за; първи" път 
през 1932'.. година• -с ''ледЬраз.бй«ача''яСибиряк.«> .коит<?'.от' Било­
то море ./ЙурМанок .Архангелск/, премина-цялото'* разстояние 
до бреговете.• на Камчатка и с това-зазърящ. делото па Демше-. 

- ва;, • .. '" ' ' •' ' • '•.. ••'• • • ' ' ' - ' : . - , ' [ •'-' • ; . 
/Из в.Правда,2?.X.1948 г . ^ 
. Пионерская* правда; 2б.Х«48 г./ 

,. , -X-X-Z-

.Бързото възстановяване на полските пристанища, 
благодарение на добре организираната и ефикасна производ­
ствена мощ. на полското ндподно стопанство,;пргзят възможно 
достигането още* тази година предадената .за -трите години 

• на стопанския- план,тсвароспос.сбкост на. полекдте.. пристанища. 
от -19*000,000" тона, да' бъде 'достигната, или да*е дцшвхшека, 



•' w » « д а м * ' ft* яде » *т*&& *&® й еддоа* .шшеддоедоддо» 

15*1Ш*0## ш е 4ш& тщттшф f t ш и » шттт 
щ шштт- £яяшш. ifcjj£jiis#*'. / е ш т ш » идо* 

•vgtimm&f* 'Швфяь & Ф » в д > * Фопв&ираог* ве зад ­ ­ ,• 

#№«вбод­я* * тдовд?т * &вд*а**оздItems•* Одавк* .•• 

*шш доийгх »ов& ш*зе* ­saw О* изйсеа g ? $ * $ 0 d • 

шШ"гтмтт:4 Щщтт 'ттшт% ш&тшттШ вщштт' 
. цш Ш Ш Ш Е . Д » « Г а© п е ш шшттт птш :. 

* j m § « * в ш ш * '?впдеяк щтът ш в я * » •• 
mm, пштшМ ­ Ш « м а * $ р г « » тртт шттт шттш -

• н а ш .Дздиде* ш ш • •'• 

жтш- щ. ш ш * Ш0&ш$тшшшттт-ш:'^»м ада*­ • 
s * a * .«риь т ШШ в Ш § ­ д в * анядока •• 

. 'т т-ШШв­вдк­it W H S * Я Ш Й М В * «ра&» чтщтт 

­ * в щ « а .т&&* шт®®ш в тщ^тт т ­ « и р ю ­



РАЗВИТИЕ НА ш л ш с к о т о 'iinrnm* ^ голя 
КОРАБША&Ш СЗД ВОЙНАТА» мо развитие на Йталиянското 

, . ' • . . " . • ' • ­ корабоплаване зад Суец, т » е 
. извън Средйззшо «оре към .кзтрк» Така, паразСодната.,компа­

ния чДрйд Трййоткий" еъобдааа за възобновяван©^ на нейна­

та следвоенна <мр№0а'.мваду }1та*ия и Австралия^ <* тодямия 
ви кораб ^Тоснака", който ще предприема път#вдя#то' всеки 
два месеца» Съ^о''за Австралия, предприема своята предвоен« 
ка слу?хба'и компанията "'Лауро.ди Накояи^, #&о ов­оя голям 

'кораб '^1ааоли* ст 10­.000 тона, с бързина от 16 мил%­ и каби 
яй за £50 паеа&ора» Йреа Януари 1949 > » , същата служба за 
Австралия предприема* другия еднакъв, кораб на същата^ ком­

пания *Сорейто*\ Тези пътнически кораби* на »*Йеапояската 
диния" оо аригаедат специално за п*ътувааета ц& иътгщи от' 
Хаяандия за Холандска $ндия, i tofttc. щс 'качват на парахо­

дите от Ревуа, дошли там е директни, влакове от Хага. Съща­

та'линия ще обхване и голямото «атгфсввг йрйс­тдкищо Цакисай 
Ще ое пренасят плодове и рт' Палеедая • ъъЩъН&ряа* през ., 
Генуа. '• . ' Л •' •..; • ' • ^ ' .• • '­ • 

/Йз "Щипинг уорлд* 'октсзйври '1248 "годЧ/ 

СВОБОДНАТА ЧЕХОСЛОВША 3 0 ­ . • / " Додскр­Чехооло­

НА В.Ш1СШ2ЩЕТ0 ШЧВДЙ, '. вашккят комитет, за приета 
• t ,\ нищата е разгледал споразу 

менйето относно наемането терен ъ пристанището Шч един „ к ъ ­

дето да бъдат предприети подобрения за свободната Чехосло­

вашка зопа, върху полуострова *ЕВА% Всични необходими по­

стройки в свободната зоаа.трябва да 'бъда* аавъраони.^до 



«рая ua 1950 год. 

СВВГОВША шШк от 
НАНКОВИ К О Р Ш . " 

Сва ?овиата фп о*а • от: пе-
тролонесачи й танкови кораби со е 

.. , . '• ^ , ; - . увеличила Of U%» » o , l . « i *U54& t v 
ианто- следва / « *она дадуейау': •; ', . 

1.7*1948 г . 
I 

Съедйнанй даирй*. 
$о*йкобрадга.ния 
Корав РИЯ-
Ванама 
Ходакфся 
Швеция • . 

©раицкя 

Друга дърйавк 

• 9 .637 .96? 

' '2*724.395 
2 . 2 4 4 . 0 6 1 ' 

• t 659.586. 
. ' "'533.327! 

167 « Ш . 
' 962.008; 
. 778 .461 

' 1 . 6 3 2 . 9 6 1 

. В с и ч к и . . . . . . . . . 2 S . - 3 8 2 » 8 3 & . . * ', :.•• 33,«83.536 

, /$1ойда лхст , ,З .Д»48 * • / 

Х А Ш Р Г $ БРВДШПРОШ- v ' t : Едно'писмо било . 
ТИГЛа: С Р Е Щ У - Н А Ш ^ А Ш О ^«арав^йо'от страна на кме-, 
МОРСКЕТН ПРЕВОЗИ ПРЕЗ ТЯ2С." та гр^Хшбург/'както и 

; м ' йркарйнкщним служебни, 
лица на пристанището Хамбург,,до- роонии^е управители на 
Съединените щати и > В е л и к е # т п к я 9 Западна Германия, с р » ; 
щу вее ц^-рояямюто о*кло«кайцв-чца част.от минаващите мор~ 



ски пронози през пристанищата Бремен и Хамбург, за-в пооза 
.на.прйо^акадата Ротердам и Амстердам-. В пцеио^оае; изтък- ' 
ва„ че. вследствие молбите на казаните холандокЦ-яристан*:-. • 
ща, все повече^морския трафик .се- отнема с,т>;двете германски 
пристанища, а в случая специално, превозите-па стоките от 
Америка, изпращани .за Европа. Поменатите ррмаяоки•••приста­
нища изнолзували по настсящем една 'малка част- -от-о'в'оя- пред­
военен капацитет, затова едко по-нататъшно намаляваие.:на 
тяхния трафик ще .ги съсипе окончателно. В писмото се Изтък­
ва, че около; 60$ ог трафика на Хамбург през 1938 година, 
минавал сега през Холандските пристанища.' ..: • • • 

". //Из. *Дойдо л ^ с т ^ Д ^ Х Д ^ в , г % / 

КОРАБ.ОЩАВАНЕТ0 В Ш С - /-' ', През_ течението на ' , 
Т А Ш в О АНДЕРС. / /• седмицата,: от до ,8 октомври' 

•' 1949^ г " » b а ' • aaWjfii" • в* -пристани-' 
щето :иа Анвере /Белгия/ 169 морски кориди, а са излозд"и.;, • 
•130 морски'кораби. Това представлява в сравнение,с пред­
шествуваната, седмица' едно .спадане при (влезлите кроабие 3 
единици, а ири излезлите'кораби - едно увеличение о 2 мор­
ски кораби. . •.. . .''• • _ v •. 

/йз flЛo!lдc,,.aнвapcoa,,
f
, октс»4врй 1 Ж п/. 

КОЖЩ& ВЪРХУ НАВДАТА. ... , Английското' мигнетер-
ВЪВ ВЕЛИКОБРИТАНИЯ. " .ство'- иа. транспортите,; в съгласие-

. ' . , ' ' с Централния съзет/на британ-. 
• окото- корабоплаване, съобщава*.'че = въпросът' за контин^енти-
рането и контрола върху яавяата-за*мбреките превози, е поо-

•тавен понастоящем-на разгленданеу обаче,"не е постигнат* 
'до сега решение-тю: него . Допълнителни.официални,.съ'обв#ки*.' 

ще последват» . . » •' "-.- -' - ; 
, Д з % ойдо аивероса* ш октомври 1948 г в / 



. /Из "Мооской флот", ноември 1948 г*/' 

Ш Щ Ш 1 В И К А Й 1 Ш Ш t. Завършвайки бадо , рей-
НА ПАРАХОДА "ВОЛШЕФТ" . са, екипажът ка кораба проявява. 

• /По радиото/• мно.го творчеоки .производотвени. 

инициативи, ;кОито спомагат, -за 
бързото жтздкеиие на превозния план* Петролоносачът '"Вол-
ганефя*.о превозил свръх .ГОДИШНИЯТ план 105,000- тона товар. 

• 'He o ^ B f j a моряците' приведоха в йзп&ян^то''одо • 
една 1ШЕЦН&ТКВ% 9 която ускориха 'разтоеарван.втдкна. кораба. 
Старшият .механик" КОЯВА, огнара МДОШИЩШЙЛ машинистите! * 

.Т !Щ,• СТШШЙ it адрушря НЕСТЕРВЕНКО, сме*н,изса във •време• на., 
•съоятщ в,- номпвдото .отделение* клинк&та\к Отстранила ,воич~ 
кк слабини и'пройурюг в . ло^даите . П<? то^и : -начин, 4 стояла­
та; .на петролонооача при' р&дтоварвайето ое -открити .с 4 часа. 
: -.. • ' През .дните на о^оянка'в- ОДЕСКОТО-ПРЙСТАШ11Ш> мо­
ряците от машинната команди, под- ръководството яа;.втория.' 
механик АФАНАСШВА и третия механик ИУЙ, извършиха промив.-
ка на двата котела,, почистиха'.хлйДОл.иика.иобраха,всички 
рлабяйй' на машината. През..' време /ра\рейса,- машинната коман­
да,. ваарайЕ рррмиака. на.трелйя ^отел'% Така ний- спечелихме 
няколко.дни ценно време, 'в плаване» /Съ.Збга&ва' 
I пом.кад.ШШШКОВД • 

ПЪТУВАНИЯ.ИЗ V - •' ,\Йое-нови.и-нови екипажи, по ко~ 
БАЛТИйСКО tiwt. ..' рабите из Балтийско йоре^/с.а дав^ршили' 

. '•'".' усприпо годНщнкто превозни •пдййов.в*' Чо-
, ткрддас.от кораби .ИЗПЪЛНЕЛИ предеропБр годишния'; план и моря-
цитс км' са поели нови.аоцйадистйчески обезателства* : , 

Последният си рейс .из Бал.тика до" пристанищата' на 
Сезо.р^ Бяло море,'парахода ГСозефдкая га|ан м е ^изпълнил-
предсрочно с чотири денонощия. ..Моряците вземали активно 
участие при пМварителнито операции в щшетаншцето на Ар~ 
хангелск и това спомогнало.-кораба да.'излезе, в плаване-пре~ 
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ди срока. Приети са билк 406 т , товар над заплануваното, 
количество. 

: Моряците на парахода "Сестрорецк й поддържали ме­
ханизмите в образцово_техническо състояние. Планът по при­
ходите е изпълнен.с 115$ . 'Около 13.QQ0 часа били'.отработе­
ни от моряците в работа по палубата и мостика^ както и .по 
ремонта на корабните, механизми с собствени сили и средства 

Парахода "Владивосток" е в далечно.плаване'по­
светено- на "Деня на Сталиаовската конституция"» 

ЗАД|РУЖНА Р А Б О Т А ' ; ' ' . . , Работейки задружно по црев.оз 
НА ДВА КОРАБА.. : •:. в,ан%твР &&Л%>щетг храни екипажите на 

./.у влекача 'аМедвеженок*.-й бьрякщЛ -лег 
Октября",,. .добзлк' високо производствени показатели, Прев' :,, 

• последните два. месеца^, тези кораби преизпълнили^плана с 
135$ и- направили икономия^ на» много, горивни' и смазочни мате 
риали. Добре обмислената задруяна'"работа' на двата кораба, 
пълното отсъствие на непроизводителни яристои> спомогнали 
за успешното изпълнение, на плана, •• *_ • •.. 

За увеличение .на скоростта', прй.* попътен 'вятър,' 
на барйато, кзползувави платната.-Корабът ае губил време 
при. отдаване и поемано.на-боксирните.вънета, които отдава­
ли в. ход и подавали своевременно прй .окончателното-разто­
варване. '•' : ' • ' . " ' ' • • •-' ;'.•'• ' 

' ' '.• Стремейки, се д а увеличат. вр'еме.то'. в движение , _ 
.екипните на. тези кораби-завършвали предсрочно чистенето ; 
на -котлите и поддържането на"механизмите, в образцово те'х-
ническо състояние*' , . . ' , , 

• i*x-x-x-rX----v:-x i-x^x-x-x-



• От началото, яа м. ноември се отбелязва адна тен ­
денция 'към затвърдяване и позкшаиие в морските'навла, във 
връзка с 'засилените превози на- зърнени .храни к^акекни -
въглища. На първо място со отбелязва едно засилване ка пре-
возите' между сектора, на .Лаялата. /Южна. Америка/"и Индия'.на * 
зърнени йрани,- Отбелязва се също засилване на лрвв-озите на' 
петролни продукти тщу Дероийоккя "залив и Европейския • -
континент, -К';* '. -.. ..." '•; 

,Б сектор» ай каменните въглища се отбелязва, за­
силване на превозите -от Англия за" Гибралтар и лристашщата ' 
на Западна Италия,' включително и Адриатическите .пристанища, 
Кдия кораб о малки размени е вамкнал в първите дни н а м , 
ноември» натоварен Ъ димен? в торби, отТемзз до Куба,-

Експортьорите 'дт сектора на.Лаплата показват 
по-активек .интерес, във всеки случаи} обаче, единствената 
.склячеяа сделка от качалото на м. ноември, е за един кораб 
от 8*000 тона, на разположение за товарене на 11'декември, 
между горйого течоЕИе на Лаялата и Индия,, но-80 щилннга за ' 

-тон»' Едно известно търсено' за товарене има за захар и руди • 
от Бразилия, • t •> >" V •' 

. 'г ' .Макар, чо през врема на. изборните борби за. изби­
рането председател на Съединените Щати се отбелязва извест­
но отслабване . на морските превози от САЩ, все пак има- дос­
та много сключени сделки. За товарене на тежки-зърнени\ ' 

..храни,, ра сключени сделки ,за превози от Моктреал до Map-'• . 
силия .или* Генуа, също. за *презоза от.Нови'-Орлеан &q Алек- • 
сайдркя или-П.Орт; Саид, a owef^iwiuy за овес. от.Аябани- /Съе­
динените Щати/ -до Марсилия, В. Съединените Щати со очаква ,"'. 
.едно' по-голямо засилване на превозите иа каменни въглища • 
W.франция, във'.връзка със -стачката на френските •йиньори.. ' 
•Отбелязват с$,-Ьдал-ки за превози на брашно от Северна Аме-' 
рика за.Палестина и на овес и ечемик за Анверс - Ротердам. 



' ,В сектора ш Средиземно море со .отбеяй»в>.кска­. 
ното на'до&лнкж^ок тон?.» за превозите н а o # o e e , ' ­ както' 
и на ­фосфат» от' йрйатанщата на Северна.•Афрййв­* Ощо '.така 
подобни .иск&нял за допълнителен тояая има за превозите ­на 
желязна­рудА от Нараик /Норвегия/ за Анверс. От пристани­­' 
щото Хусавз. /йспаяня/ на Средиземно море се напращат',пири­

ти за Германия*. ' ' ' . • ' • . ; • ' 
, " .. • В сектора чна морските превози мейду Великобрита­

ния­ а СССР, голяии надежди со­хранят във връзка с предсто­

ящото включвано на търговска спогодба между двете' страни, 
надеждата за която е, засилена от големите ­..йлащакня/|Г анг­

лийсаи; лкрн c f отрваа на Съветския Съюз за,.покупзм 'ОТ­Анг­

лия», напр* 10 допиоаа аигл* лири за каучук» повече.от"3; 
милиона за. вълна Й "около '2 и половина милиона за какао.»'­

Освен това, СССР е направил поръчки в­ Англия за разни ма»', 
«оряадя•.и'-мавшш за 7'милиона, англ* лири^ срещу. .20'милиона 
аредвидоии .в ­търговската спогодба от ?%ХП»1947 г. По си­

лата на' оътцата' спогодба, .Съветския С&юз е. достави: на.Ве­

• ликобрит8!>!вд»'­ зърнени.храни за почти 20­ милнона­англ^дйри, 
V \~Б сектора'ка Чер.н*­Море се отбелязва.товаренето 

на руски ­зърнени храни '.за'Читагокг /Йндо­КиТай/, при фик;­\ 
скране .на^два "кораба за м, воемвраг* Определено е,товарене­

то на*'200i,000*тои£ камеии въглища, от Владиввстрк за.Шаяг­

хай. ОТ пристанището Поти на Черно Море,•са уговорени мор­

ски .превози на­съветска манганова, руда з.а северните приета 
­ нища • ка. Съединените ­Щати, през месеците дейемв^ц. и януари, 

• с ­ . 



• ЧАСТДЬ 

СВЕТОВНОТО К0Ш0СТР0Е1Ш И ПАЗАРЪТ. НА СТАРИ КОРАБИ. 

. ' . ' Полското правителство в изготвило едвц .яла» ,аа . 
националкото корабостроене за сроа до 1955 год, 'Касае се 
да. со доотйгно .е^йа търговска флот*••ат'60О»ООО ,'бр,ре£,то,­

на, за която цел ще трябва да бъдат построени още 80 кора­

ба о.Общо 322,500­бр.per.тона, "Смята ее>. че в един срок « т 
пет или'шест години, след постройката на*цялата тази фло­

та, *я ще се;изплати от икономиолдата чужда валута, която' 
сега Полша­ плаща за недостигащия тонаж,, потребен за ней­

ната, външна търговия, главно за износа на каменни въглища, 
' . • Корабостроителният план од^^ 

9 типа корабк.\0коло. 6.0 % Ш броя и 50 % от тонажа на но­

вопостроените, кораби ще­се­двшаат; с пара, 'Тези кораби ще 
бъда?• преимуществено .яредНазначени 'за'износа на канени'•'*.• V 
въглища "и ще са по­малки от 'обикновения тип търговски ко­

раби» Техният, морски път ще бъде погкъо от този на други­ ' 
те. търговски кораби. Останалата част от .новопостроените.'. 
кораби./40 % от броя и 50 $ от тонажа/ де бъдат, моторни 

.кораби* движени с течни горива и ще'бъдат предназначени '­

за окоандкитв. плавания* И тези кораби ще служат.проимуще­. 
стввяо за износ­на кашяи въглища, но за другите континен­

ти. Предвиждат со­всичко ЛЯ кораба за превоз на, камени • 
въглища,,подразделени ­на.,*рк категории: 1/.­кораби "за пре­

воз, на камони въглища и руда от по 2500 тона,.на брой 6 , 
четири от .които со строят в«че. на­ЦДАНСК, като два що бъ­

дат готови до края на тази година,* 2 / кораби за превоз са­

мо цакаме ни въглища, 24 на брой, от по­ 3200 тона к 3/ ко­

раби за превоз само на камеии въглища, от'по 4800 тона, . 
12 на'брой. Довечаъс от параходите де горят камони въглк­



ща, а по­малката­ част ­ мазут» • '. • 

•••;;.6явд'Ц^•таблица показва годЕнкте"аа Деадтф'гаван> 
т о . п о о т р о й к я т ^ до края на 1£4& нора­

Годкад* '•'•'•• г брой тонаж 

1 9 4 9 ' ­ . "• 4 • .10*0.00 
1950­ •10 . • 16 ,700 ' 

; 6 ' 21*700 
1952­ ' ' 12 '. Щ&Щ 

* 135$.'./ 12 •58,000.. 

1954>, ' 1 1 . 47.100* 
... 14 бб.ООО' 

'•'.•49 ' . 269>300 

'; .'Разантрето па волската корабостроителни,индуст­

рия е спъвана нонастрящбад­.т.върдб много/ от дйпсата.нарбул 
чен корабостроителен 1тдър». Учредена е една централна ' • 
служба,.; къде То вб.ивработват чертежите за новите кораби. 
Смята са. каза'ната.лилоа да бъде преодоляла чрез размеяа на 
чертежи "й плановете* корабостроителници в други страни.• 
Чертехш .за един 'кораб за превоз на' каменя въглища*,'ич.рудц 
са получени. аече : от..една френска корабострАитдляйЦа.^Ог^ 
'отен 3^ормандп.;у;.в:ХавЪр. Споразумение „за същата­цед е склю­

чена о .италианските? 'корабоот доите лници' , ,Аноал'до1 ,^ : а кмен­

нс.за чертежи за:C4HHVмотррен кораб о'т.650 тона и/друг.­от 
7300 тона.­ Една част от полските, ко.рабостройтелни;кадри ще 
посетят • последователно Италия, за. да вземат сами участие 
в изработването на чертежите,. Една белгийска корабострои­

телница.­е ' дала плановете' за два кораба, поръчани,преди 
войната, но­не поставени в строеж. •, * , ' 

•'..През течение на идната година ще бъдат завърше­

ни още два, от каменовъглените ­превозвачи от по. 25QJ0 тона.: 
Ироеквира­се също през 1949 г..постройката ,на.един голям 
рибарски кораб, с влачени мрежи,' както й спущаното ..'в вода­

та на два MoTopKii..i;op»6a от но s 4000 тона, а също така и 
турянето в строеж на 5 такгтпа­ от­ до 560 тона» Тези обекти 



ще съставляват .Щ на ето­oi.заплануваната корабостроителна/ 
'работа ка 1ЗД0­'>&д,' и ще'­, изискват 3,900,00.0 ' f p y ^ s ^aca.V.. 
Други 2? прцоцвд*& от_ корабостроителната работа ва 1949'год. 
/2.400.000^^'трудечаоа/ ще бъде, посветна• н а н а 'ко­ . 
раби,. Кораб остроитеяния план предвижда, :също така » а 1 9 4 9 
год . , 56.0 • 000 трудо часа за направата и преправката. на­".­.­' 
к от ли ̂ ' 560 .000 фудо часа за стоманени конструкции /вклю­

чително кранове ва'пристанищата, и к.орабостроит.еяйици^е/,., 

. както и 500.000. трудочаса ;­за .развитието.на транопбртнит0 : • 
' улеснения.в корабостроителниците... Всичко,. плавъ*? зфйора­'. 
бостроенсто .яре».1949 год , , предвижда 8.900iQQ&трудочаса', ' 
производствена^стоШюст,на.'която се смята над &;£00*000*000 
•злоти» .От тази сума 483• 000.000 злоти се падат ­на корабо­ ' 
.ст р'рителницата' в.ЛЙчецин. Министерството на.корабоплаването. 
що даде един.кредит от 1..163,000«000­ злоти,­, като други:. 
650.,000.:О0.0 злоти, ще бъдат дадени­.от Министерството' на .­. 

­възстановяването.,'.."." ' , • ' . ' . ' '; • • '­..: • " ' • " > ­ . . ' • ' • 
/:'.•'. /Из "Лойдс.лирт" , октомври/ 

'.'.;.ЙВЬ8а5о§Ж .^ЕГИСЩ-ЗА, ,89ШО^Ш§Х9^0§Й4' ' ; . 
•• . . .'• ; • ­ f e C 3 0 * g i i i 4 8 l C 0 S ' . ••;; • ' \ . \ " , • ' ' . . 

'••';' ... 'Английското дружество *Ллойдс* за мороки застра­ . 
ховки. и. морска информация ­./основано' към края на 17 век/, . 
дава одедните сведения за световното корабостроене към 
края н а м , септември 1943 год. : . • • .'.'.•'.•';. 

• ­. '•.'••',. Въз Великобритания и Северна Ирландия .са:се на­

мирали в: строеж всичко 2,203 .999 .бруто регистър тона мор­

ски съдове за търговско корабоплаване,• кOHT'Q4|^^;';0»<лгав^'• 
дява 52,55. на' сто '.от, целия, све.товен търгрвоки­.тоназк­.в­. ••'• 
строеж по същото, в/реме, 4*203.873 брчрег.трнау без Съвет­

скияСъюз,'"Германия и.­Япбния, за които .няма* сведе кияУ­ От '. 
британския тонаж 1,222>127 тона са билк моторни кораби,,и 
986>272 тбна ­.параходи, .'а от световния тона». Я„563.141 бр, 
р . т , . са­битти моторни".к­огябУ­ "я ! < 6 4 0 4 7 3 ? т Г параходи...,. 



- 17 ... 

:. . .; Другите главни страни в световното*,корабовгтроеие 
оа били на същата дата: Франция с 3 9 9 * 6 1 2 ^ ^ ^ 
те:Щати'с 289.6Ш Швеция с 263*625 .т., Италия 0/221.537 
т . , Холандия с т * , Британските ДОМЙНИОНИ..1Г.,^СЛЬНИИ 

с 162.166 т . /зклшителНо Канада.с 109 .960 т . н: Авз-тршгая 
•с 44.196 т , Д . Д а я ш . о 136*496 т ^ Испания. с 106#788':*т*'» ; 
Норвегия.е 90 .036 Белгия, с 69 ,760 т , » Югославия о/' 
12 .400 т.. .Полща с И . 2 2 5 т.,..Финландия с.74$Ш ш*/Мц?Ш . 

;о 6.226-. т . , Ураг&а$"- е." 4 .436 т . , Еортугалия с Т.--и 

• .Аркеитйка с 130'. тона. .-• • • 4 ; V ^ '-Hf. 
. * • р.т горйиж t o H a u i постройка, 77§.343 т'оиа~)инк'Л;' /.-

•39 ,1 на сто са бкли предназначени за други страшц' а ямен~'. 
,но 365*511 тояа за*1орвегия 133.997. :тона 9^4рам^^^'К:;. 
80.000..тона-аа Яанйяа: и.б7.9:Ш!т. за Аржентина, 

. \ • •. :. ' През- третото тримесечие на 194S г . във Велико-, 
брнтания а Северна Ирландия 233.206 тона.морски .търговски 
.плавателни съ'дове са били започнати да бъдат строени, 
271.679 тона,са били..пуснати 'на''во^аул\^1'«6$1\Тон&.^ю' . 
били завършени,- о^ез-да бъдат йуснати-още-на водата» , • 
/ ' . . • Намиращите се в строеж към края на" м. септември 

1948 г/ морски търговски кораби в гореизброените държави 
се разпределят по-големина в б р . р . т . н а отделните единици, 
казто.следва? 2 1 яарахада и 64 моторни кораби м е д а 6 , 0 0 0 . 
и 8*000.тона всеки} 17 парахода.и 59.моторни кораби меяду.. 
8**000 и 10 .000 тона; 45.rtapaxc-да и 60 моторни кораби меж­
ду; 10» 000 и .20.0.00 тона; 4 парахода и 1 моторен,.кораб меж­
ду: 20 .000 й 30 .000 тона; й-най-сетне 4 парахода между 
3 0 . 0 0 0 и 40 .000 триа. Всички параходи над 25 .000 . тона са 
били строени в Англия. ' v . * ; : ; *: л \ 

От общото количество световен.кораббн.тонаж'^..по­
казан по-горе, 2 .694 .833 тона, или 6 4 . 1 'на,.сто от общото'/ 
показано количество, са били под надзора., дооешо*-изпъд-

• нението на всички уоловия нуждни с оглед на .бъдещите'но-
рабоцлавателни рискове, на дружеството^Ллойдс редждотър*. 
От. тези.надзиравани'в строежа им кораби, 1.841*702 тона, 
или 8 3 * 4 на сто от цялото коли^зтво , са- 'ос намирала в 
отроезй в .Великобритания и Северна Ирландия, -а 8 5 3 * 1 3 1 то -



. н а или 4.3*7 на сто от същото количество, са се намирали в 

стрсеж в другите Изброени по-горе страни. 

' /Ш "Шилинг Уърдд" - Октомври 1946 г*/ 

4Сп&ре*' официални сведения, в новите гривици на 
Италия,4 т * е % б#з свободната територия на Триесг» има 400 . 
«орабостроитеднйцк е годшш* производствен капали»**; от • 
3 7 8 . 5 3 1 бр ,per .тона, даващи работа на 37 .900 рабо^йш^* 
Тези общи с^ми.включзат 9 геяями корабостроителници. $ г о ­
дишен производствен капаците* 238*400 бр .ре гиона , дава­
щи работа па 1*000 работника в всяка^ййрабосгронтеля.йца. 
Тези девет кораб ос троителниди ииа* всичко 27*095 работни­
ци в .своите надг^йчни ведомости^ когато порьчкит.е са к а п а ­
но заели производствения капацитет, Ина също 9 другягеред-
но голями корабостроителници, о един общ годишен производ­
ствен капацитет от 28.500. тона.. Когато, работят с я ъ л е н ка­
пацитет^ те дават4 работа- общо « а 4 .835 работника. Сяед то ­
ва, има още 382 малки кораб ос троктеляици* всяка от които 
дава работа на 200 работника при достатъчно поръчки,/Или 
общо на 5*969 работника. Тяхкият производствен капацитет е 
1 3 0 . 6 6 1 тона годишно» ' \ \. : , 

• • Корабоотрооедната индустрия в Италия изпитва .. 
една сериозна криза. Понастоящем никакви-поръчки за нови 
кораби.но са били дадени ot около щест месеца -наемам* През 
м» юли 1948 1?., окойо 200 корабостроителници бяха обявени 
като стоящи в бездействие, поради липса на .поръчик*" Съще­
ствува опасението, че още. корабостроителници ще бъда» за­
творени, ако положението не со променя в близко бъдеще* 
От друга страна, корабостроителниците*за поправки на ко­
раби са доста Добре заети. Иоръчк^то за поправки възлиза­
ла през 1947 т * на 1 .238 .000 тона, от които 396.0.00 тока 



бяха за чувда., сметка­. Корабите, дадени за.поправка,••възли­

заха през м.: март 1948. г . на 1O9.O0Q тока, от КОЙТО, глав­

ната част ./as,000".тона/ бяха. за чужда ометка," 
• ,Не е ясно, какво ще. бъде полокеии^тЬ.^ когато : 

чуздите поръчки, които сега са в 'работа, бъдат изпълнени,* 
което се­очаква към края на 1948 год. Единадеоа* кораби с 
общо 152 .000 Зр.рег.тона бяха в.постройка през първата че­

твърт на 1943 г . От тези кораби, норабострои*©яящкте "Кон 
тиерк.Рионйш дйя Адриатико", в Мо.нфалконе /недалеч от '.. 
Триест/,"изpa^Atfiaxa шест моторни кораби, поръчани от швед 

нодоажокй и египетски корабостроителници,' Както й от 
Аркентанский' дзд&&$н корабостроителен.концерн. Йоръчки : 

давани, щ "койчгиври* Ридиоти ди Анкони п
г се заключавала в 

6 . д а с а ^ д а к ^ кораби, ;­от 190Ф/бр.рег. 
тона и с една скорост о¥ 19­миди, за сметка на Норвегия, 
фирмата "Контиорй Ансаяд©*^ в Генуа, имаха в 'работа един 
мотодеш­ говарен"кораб­ от 'Z+&QQ б.р, рег.тона за един датски 
к»вцор*г и павайбрскй­товараи кораби,, ­от 8;.б00 бр.рс­г.теца 
всеки, а една скорост от 18 мили, за Аржентина, фирмата . 
"КонтиерЕ ­дел Терено".; в Рква Тригозо 1 /Генуа/, ' строеше два 
товарни кораби от но X*$Q0 бр.per.тона всеки, за сметка на 
йведски собственици. Трите кораби, поръчани­от Аржентина, 
дяха оценени за 4 .920*0#0 САЩ долари, и те бяха поръчани . 
при острата конкуренция.Ьт страна на канадски корабостро­

ителници. . . . '•' • \ *­ '.• ' .' .­

* Макар и дрсша парадоксално, единствената надежда 
днес лрй италианските ^корабостроителници .за осигуряване 
по­голяни чуждестранни поръчки," е отправено, към Москва. 
Преговорите между Съветското•мнщютерство на продоволстви­

е т о и Италианската търговска делегация се отнасят до въз­

моаността от "построяване на б или 8 товарни кораби от по 
6*500 бр».рег,тона всеки, при корабостроителниците "Одеро­

Тернй­Орландо в. италианското' прааи^лство отхвърлило рус­

кото предложение,. в. смисъл материалите аа тези "кораби да 
се купуват, от Русия, Въпрос о също за един 430 тонек мото­

.' рец влекач, завършен вече в корабостроителницата *Фият и , в 
Мудояно , предложен до­рано безуспешно на аржентинското 
правителство за 550.000^СА! долари.• В преговорите о"СССР, 



«талиянскрто правителство иска, щото влекачът да.бъде .про­

даден орощу. £7;500 метргче.ски тона аелазии изреаки,; оцене­

ни.за 605«000*долари. По­нататък, съобщава с е , чь 0«Т.О.­

са офарЕрая» Ш царни влекача от по 300 к*с# вееш,­ от ' • ' 
ноито .10*са веч* завършени, общо за 2 .400 .000• САЩ долари. 

•Една друга оферта, произхощдаща от корабостроителницата 
"Ануиия", се отнася за 10 влекачи за 27.2.953 като..­

италияиското. Правителство настоява плащането д&етане в . 
свободни долари*'Морските корабостроителници' $Венеция са 
имали Й това отношение по.^голям успех, като йхиа,та офер­

та за 2 парии.'$фър& и 4. чистачки, на синг. за 3&0;ДО> 0Щ 
"долари, s .бшф. й&$Н£Иета от съветското правитдатно ври 
пълно издължени©, в долари. '• ' 

За да ^се борк с безработицата в корабостроител­* • 
ната индустрия,­'италианското правителство. о" изработило . 
едни З­годишен хглан за постройката на 200 .000 Тона .корабен 

.тона*, увеличен сега на 250 .000 тона. Всичките трудности 

..идват от Това; че корабостроенето в Италия струва с 30 до . 
60 на сто ио­скъпо от това в Англия­, &следотвио'липсата 
на.чувдсстре,нна валута за доставката щ сурови материали. 
$а­.корабостроителната индустрия.* Всичко това заставякора­

боотроителната индустрия да създаде една обща /своя^ органи­

зация за доставка на суровите материали ibза реорганизира­

' не на Производството. • • ­% ' \у . 
- /Иъ "ШЙЙЙНГ уърлд", октомври ,48'. г . / 

: _ ВАЖЕН Ш ^ Щ ^ Л • - ' : •'• 
. >' аъ.гтсн0"'"получени официални сведения, бдли са ­

поетапни Напоследък в служба' в флотата, обслужваща при­

стигащата на Каспийско море .и на Волга* един влекач с­мощ­

ност бОО.к.с, if два корабагнистернй от шз 3700 тона, по­

строени в корабостроителницата «Красное Сормово я, близо дс 
гр.Г.оркк, на р.Болга. Съобщава­се също така* че.в кораб о­­

строителккилть, '"Мордовишково", също на р.Волга, в ­областт­



горки, се строи ;<здин кораб­цпстерна от 6000 тона, Оъщата 
корабостроите4ница.билк: доставила вече 4'кораба ет по 6000 
тона, за/лурройа* й^ав­о&аа /слудаба по Каспийско '#ъ^'-ЪЪгфяп 
но във връзка. 6­ пристанището Астрахан­. . ' ' , > " 

Вазяното а случая е , че. всички тези. корави 'са би­

ли построени, за тъй. кратка ;време,­ каквото по­рано се. е : 

смятало за ' не възможно, Гореп оме натй ят влекач.^ ;.на$а^н • •: 
"Красное Сормово",' представлява първата е дини да»: от­ад^а'! 
цяла серия'и има ;ва ­плавен двигател 2 : дизела, от.,йв 300.к»о 
Този влека** вг.бил'.пост.роен за­ малко повече о.т три* месецаj,. 
­когато­преди вейката, .постройката на 'един «акъв влекач ';бй­'' 
и д и о к в а л а Т е д д а г о д и н и , ­ Тези „напредък &^рЩ-оЩ$ъ~ 
енетб со д о д ф '^'^вНат1зацйята. в., една част от^ройзвод* ' 
.стввпкя.прЬца^ а извършвал Ъ£$яфмвш 

чрез ръчен ?р$£р,ъ саги става до тод^яма степай'':'n&:*&tj^i?:-: 
яви начин»»В' случая .е­:&ъзцрйота 9ьх»щкщ ка. събирани : ,от«* 
дейните ­серийно изработени части, ­.при ''bie.^a^^9is.p&^M'• 
'този\част­й­'и автоматическаелектрическа"варка.на;с,ъ/щит»... 
#дйн .моторен,.$о*Цре'н кораб от'2000 тена дедуеЙт', наречен' ; 

йВолйа# "Волгап,у'е„'бил' построен иедавна за. 5 месеца, като ' 
същият; кораб би'бил постpoV* преди', войната ­за.. около $6' j i e ­

сеца, . : • '• .­. •. • • V ­ ' ' " ' . , • '•'••', 

' ; , : : ЙЛ ойдс Лист' енд Щвеааа{ХШ* ­ Ноемвр» 

. кордатрош:Ш1Ш'шетй I 

ЙТ.АЛЙЯЕСКОТО V­ . . 6 цел да се бори йро?ив без­. 
KOPABOCTPOSffilv' . раб*6тй^ата в.' кораб­остроитедната иидус­* 

'•'' .' .­ 'V трия,­\йФ'а]»иянскб»о;-^т^елащлр/.^ ­йзда­

\ До закон, до. силата .на.който: се дават поръчки­аайрстрай" 
­ката, нп 260;000.*она. кораби,, които трябвада*, бъдат, .'завър­

шени до. 1 ^ 2 . г . Според • данни?.©., на 1яталияйак,йта кораб.остро­

итеяштцй, те с а в ' Ь ъ ^ о я ^ в ' да произвеждат' год*кийа до; •• 
40(),000­тол*­ йо£айея' ­ тонаж, » .u^ ' e^ 'p^ 'HOi ,^ • от; италиян­



окото.правителство да им даде всички улеснения* ва да ми­

гат да конкурират успешно на международния, пазар.. Тези 
улеснения'оо.с'ъст6ят в това, като корабостроителните площи 
бъдат направени свободни митнически зони, за да могат да 
бъдат използувани­от чужди кораби за поправка и препрашса, 
да бъдат дадеш кредити £ а също така изгодни уславия, как­

то при корабоотСоенето в други страни и т . н . Напоследък 
"Чужди корабостроителни фирми от Скандинавия и­Аржентина са 
дали значителни, свой поръчки при­ италиянски кора;бост*рои­ ' 
телници л поради по­изгодните тяхни условия.' 

• /Из "ДеЙлифрейт рвдяистърп,о,нтомврк 48 чг. 

НОВА КОРАБОСТРОЙТЕЛНВД А̂ " Една ,нова норабост­

В АГДЕНПНА ПРЕНЕСЕНА роитедница за морски кораби се 
ОТ ИТАЛИЯ. . иноталира­в околностите, на 

,.„'' • . . „ . . • Вуенос Айрес, столицата на Ар* 
жентина, благодарение на техническата помощ от страна на ' 
една голяма италиянока" норабо^троитолийца, която'доотавл 1 

всички машини и 500 техници,' който, ще обучат архентинокия 
персонал.' При *ова, и след­обучаването w .местните аржен­

тински техници и работници, италияяските Техници ще имат 
правото да се заселят окончателно В Аржентина, ако поие** . 

лаят. . •; • ; . • ... ­

. /йз "Лойд анверооа", октомври 1948 г ,/ 

14­ТА ИЗЛОЖБА НА' КОРАБООТР<К От началото на 
ЙТЕЛНАТА ИНДУСТРИЯ 8 ПАРИЖ. ; рйтомври е­била открит 

' .. '• •.. . та в : Париж 14­та изложба 
на корабостроителните индустрии. Застъпени бшш аоичкй ( 

френски корабостроителници и корабоплавателни компании, 
които заемат'по­>оляма час* от излоабата. Имало оъщо много 
добро наредакк щандове на корабостроителниците в Норвегия, 
Италия, Холандия H . B U ^ l ­ B w t H изложени последните усъ­

вършенотвувания в фаро«?ете­, п л у в ^ г о ъигиали и другата 



^мррска;Уод1Гнал»зация-,; особено пилотиране; чрез .радари при 
. влизане в' лрцетанящето. ..... '"• .'. 

/йз "Лойдс ^нверсоа^октсиври- 48 г ./ 

АЛУМИНИЯТ. КАТО МЕТАЛ НА ..' ' . Както съобщава в « 
БЪДЕЩОТО КОРАБОСТРОЕНЕ. . ' «Локд Анверооа» от %ОЛи1Ш 

Ч г ч 8 белгийските корабостро-, 
ителници ое йзрйботйат понастоящем плавателни съдове, при 
които като главен е^ройтелой материал се употребява ,,лама-т 
рина от алуминиевд оп-лав, вместо-отЧс-тонаНа* Длу^пГиевйтф'. 

.ламарина се- укааада в опитите, пране ни от. двад.е.аот!;й^а '.го--
дини насам, поЧиз:Йържлива в -морската вода, отколкото сто* 
маяената ламарина» .която/'трябва да се боядисва редоано-в,' 
известни- промеждутъци от. йреме, ноото, повдига ;в.начит&шо" • 
разноските по поддържането "на-плавателните .еъдове». " 

• • , ' - ' t j p e a i : употр^бата-.^а!ifofr&se алуминиев сплав при . 
постройката- на корабите, същите стават Значително "подени, 
и затова; могат да й^иемат' :мног.о;н:овече .'но^езее товар *• Ко-." 
раби от, алуминиева сплав се отронт понастоящем и в Англия, 
а от години горната част на много Чот- английските кораби се 
строи от- алуминиева.ламарина, като по^удобна с оглед на •.... 
стабилността на корабите. Чрез употребата на позече алуми­
ниев строителен .материал тонажът на'корабите_мож:е да.бйде 
намаляван," бе.з,д& се губи н ^ д ната; товар оси ас обн о/с т .на ко­
раба* при' същевременно увеличена бързина и', маневрена .спо­
собност. "•• • - '*'. •',•• ' . • ' •' '•' 

Ч п р е а д 

•йий при строежа нл корабите е сравнително високата'-м-у-'още 
цона. Може да се 'очаква,-'.че Унгария и Югославия, които са 
значително големя производители.на алуш*гай;, ще употребя-

•ват в бъдеще при строежа на плавателни съдове, все повече 
алуминий. . 



'Параход 0 1 . 4 7 0 0 точа товароподемност Строен- през 
1944 г . , еднопалубен, о .2 хамбара,•класиран нра* -1944 г о д , у 
0 4 отвора на хамбарите, 9 викна а 9 товаро-.раатоварителни 
стрели, парна 'каната с тройно разширение в средата'на кора­
ба, 2 парни, котала» скорост. 10«5 мили при 19 •тона'крноума-
ция на въглища за денонощие; е е ле к.трнче ско освотланиера~ 
дпотелеграф с лрадиозасочнии и радиотелефон; кръетосв.ачна 
кърма о бронзов;винт. Обявен за продажба при цаНа'150у000 
англ,лири> ••• . - " \ • 

Параход рт 2250.тона товароподемност,'строен през 
1№ година в Германия, преустроен през 1948 год , , еднопа-
лубен, с 2 хамбара, класиран при бзоро "Веритас" през-1948 
год, за 4 години, с 4 оТвора/на хамбарите, 5 винча .С 5 то -
варо-разтоварителни стрели, парна, машина от 700 к » с » . в . с р е ­
дата на кораба, 2 парни котли, 10/11 мили ход при 11/12 те ­
на консумация на мазут за денонощие'; с електрическо освет­
ление, .радиотелеграф, и кабини за 4 пътника. Обявен за про­
дажба при цена*47,000 англ. лири. 

Параход от 3 ,400 тона товароподемност, .'строен .през 
1947 година в Норвегия, .1950 б р , р » т » , 1050 н . р . т . , е една 
палуба и шелтврпалуба, с .2 хамбарас 4 отвора на хамбарите, 
8 винча с 8 товаро-раз то варите лни стрели от по 3 й '5 тона; 
парна машина в средата на кораб a i 2 котела, скорост 11 ,5 
мили при консумация на 12 тона'мазут за«деконСщие; С елея-
тричоско.осветление, радиотолегр&ф с засечник, радиотеле­
фон, оходъномер; .има кабини за 2, пътника» Обявен за про­
дажба при цена 1,250,000 С.АЛЦ. долари» • . • , 

. Параход от 2500-тона товароподемност, строен през 
1933 год. в.ХеянБйнг*ор, преустроен напълно през 1948 год , , 
1525'бр*р,т, ,816 н » р . т , » с 2 хамбара с 4,отвора на хамбари-
те , 6 ларни винча с. 6 то2п.рЬ-ра'зтоаар;т-зяни отрели'} парна • 
машина "Ленц" в средата на кораба,.12 мили при 10 т » консу­
мация па те«!Ю гориво ча денонощио^ с електрическо освотле- , 



. .. '"*** к.<> • » « * ••' " •• 

­пътника, ; % в ш ; в % Я 0 О Д ^ а ^ tolW^^wlm..' . 

.Д&т ;в»а^ 

*Буршлйстер и в ..Копенхаген^ щ ш^оттЩ^пк^рт .;• 
•окрйадски моторен кораб за 1200.пътника.,Този кораб ще' 
^оддържа редовна експресна• п»тнйчвока^сл^а.кез^\Коцвн^а­

ген' и/Рокяв, който ­е .главното пристанище ка .oc'Tpoga Боря­

холм» Той­ щ а ­ ^ ^ . з а г л а в е н двигател' един дизе^^№ор% :ог;'''.' 
26QQ i f » c< , маркЖ^ВурмаЙстер, и Вайн" и ще развида'скорост V 
; o i 1§.мили. .ДвШта.на' ;този нов кораб ще бъде 0кря*о\. •. •., 
$,GQQ,Q0Q датски, крони, като ще бъде.снабден, q­всички м"о­. 
деряи, от посйедна дума.,на техниката, инсталации* V • ' •.. 

Корабестроите.ляйцата в; £лзиноре, • Дания­, е 'прода­

ла през­ миналата седмица новопаетроеййят, товарен, параход 
"Хана П^Карл", който е получил най­високия клас' при 'бзоро • 
^Ворктас". Той има размери; 280 фута дължина,; 43 фута и . ' 
б инча ширина.и 27­фута и 9 инча височина,.­или обща това­

роподемност от• 3 ,509 ^oim. при 19 фута и 4 инча• газене . За 
главен /д^игатея йма 'една.. лЕлзеноре". турбе­комиаунд парна " 
машина с'турбина за. прегрята; пара' от 1800 к..сч, при която 
кораба ще има .скорост от 12 мили, •­. . ­,. ' . ' 

' .Датската компания, ­на", която принадлежи този ко­

раб, притежава още 3 модерни­ товарни кораби^ пострбени . 

; през посдедйите няколко годизислед войната»'Най­забележи­

телно е,.; че на .всички кораби, с­обствениците са­Ътделшги 
"особено4­ внимание., на жилищата'за екипажа. Всеки член..от \ 
екипажа, има 'отделна оЪботвена.. кабина,,, •"'й.иа' главната оалу~­ . 

­ ба на кърмата има 2 пущални салона з а моряците и огнярите* 




